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VkBIl. Amtlicher Teil

Nr. 3 Bekanntmachung iiber die Anderung
der technischen Vorschriften fur
Zugangsmaglichkeiten zu Uber-

priiffungszwecken

Der Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen
Schiffssicherheits-Organisation (MSC) hat am 2. Mai
2004 durch EntschlieBung MSC.158(78) Anderungen der
technischen Vorschriften fir Zugangsmaglichkeiten zu
Uberpriifungszwecken, die den Zugang zu und innerhalb
von Raumen in und vor dem Ladebereich von Oltank-
schiffen und Massengutfrachtern gemaB SOLAS Kapitel
1I-1, Regel 3-6 betreffen, angenommen.

Diese Vorschriften werden nachstehend bekannt gege-
ben.

Bonn, den 14. Dezember 2005
LS 23/62361.3/1-SOLAS/05

Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Jost

ENTSCHLIESSUNG MSC.158(78)
(angenommen am 20. Mai 2004)

. Beschlussfassung iiber
Anderungen der technischen Vorschriften fiir
Zugangsmoglichkeiten zu Uberpriifungszwecken

Der Schiffssicherheitsausschuss

GESTUTZT AUF Artikel 28 Buchstabe b des Uber-
einkommens iiber die Internationale Seeschifffahrts-Or-
ganisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses;

IM HINBLICK AUF die mit EntschlieBung MSC.133(76)
angenommenen Technischen Vorschriften fiir Zugangs-
méglichkeiten zu Uberpriifungszwecken (im folgenden
als die , Technischen Vorschriften® bezeichnet), die ge-
maB der mit EntschlieBung MSC.134(76) angenommenen
SOLAS-Regel 11-1/3-6 mit dem Titel ,Zugang zu und
innerhalb von Raumen im Ladungsbereich von Oltank-
schiffen und Massengutschiffen” verbindlich sind;

IN DER ERKENNTNIS, der Besorgnisse, die im Hin-
blick darauf zum Ausdruck gebracht worden sind, dass
damit zu rechnen ist, dass es bei der Umsetzung der
Technischen Vorschriften zu Problemen kommen kénnte;

AUCH IM HINBLICK AUF die Anderungen der oben
erwahnten SOLAS-Regel 11-1/3-6, die mit EntschlieBung
MSC.151(78) beschlossen worden waren, um den ge-
nannten Besorgnissen zu begegnen;

NACH der auf seiner achtundsiebzigsten Sitzung er-
folgten PRUFUNG von Anderungen der Technischen
Vorschriften, die nach MaBgabe von Artikel VIl und Regel
I-1/3-6 des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 vorge-
schlagen und weitergeleitet worden waren —

1. BESCHLIESST die Anderungen der Technischen
Vorschriften fiir den Zugang fiir Uberprifungen, deren
Wortlaut in der Anlage wiedergegeben ist;

2. BESTIMMT nach Artikel VIl Buchstabe b Ziffer vi
Nummer 2 Doppelbuchstaben bb des Ubereinkommens,
dass die besagten Anderungen als am 1. Juli 2005 ange-

nommen gelten, sofern nicht vor diesem Zeitpunkt mehr
als ein Drittel der Vertragsregierungen des Ubereinkom-
mens oder aber Vertragsregierungen, deren Handelsflot-
ten zusammengenommen mindestens 50 vom Hundert
des Bruttoraumgehalts der Welthandelsflotte ausma-
chen, ihre Einwande gegen diese Anderungen notifiziert
haben;

3. FORDERT die SOLAS-Vertragsregierungen auf, zur
Kenntnis zu nehmen, dass nach Artikel VIl Buchstabe b
Ziffer vii Nummer 2 des Ubereinkommens die Anderun-
gen nach ihrer Annahme gemaB Nummer 2 am 1. Januar
2006 in Kraft treten;

4. ERSUCHT den Generalsekretér, allen Vertragsregie-
rungen des Ubereinkommens beglaubigte Abschriften
dieser EntschlieBung sowie des Wortlauts der in der An-
lage enthaltenen Technischen Vorschriften zu Gbermitteln;

5. ERSUCHT den Generalsekretér ferner, den Mitglie-
dern der Organisation, die nicht Vertragsregierungen des
Ubereinkommens sind, Abschriften dieser EntschlieBung
und ihrer Anlage zu Ubermitteln.

ANLAGE

Anderungen der technischen Vorschriften fiir
Zugangsmaoglichkeiten zu Uberpriifungszwecken

(ENTSCHLIESSUNG MSC.133(76))

1 Der bisherige Wortlaut der ,,Technischen Vor-
schriften fir Zugangsmaglichkeiten zu Uberprifungs-
zwecken® wird durch den nachstehenden Wortlaut er-
setzt:

»1 Praambel

1.1 Es ist seit langem eine anerkannte Tatsache,
dass die einzige Mdglichkeit, um sicherzustellen,
dass der bauliche Zustand eines Schiffes fortdau-
ernd den einschlagigen Vorschriften entspricht, dar-
in besteht, dass alle Bestandteile der schiffbaulichen
Verbénde wahrend ihrer gesamten betrieblichen Ein-
satzzeit regelméBig besichtigt werden. Dadurch
lasst sich sicherstellen, dass sie keine Beschadigun-
gen aufweisen wie zum Beispiel Risse, Ein- und Aus-
beulungen oder sonstige Verformungen aufgrund
von Korrosion, von Uberbelastung oder des Auftref-
fens kinetischer Energie, und dass sich die Verringe-
rung der Werkstoffdicke in den festgelegten Grenzen
hélt. Es ist von entscheidender Bedeutung, dass ge-
eignete Zugangsmoglichkeiten zu den einzelnen Tei-
len des Schiffskorpers vorhanden sind, damit sum-
marische und eingehende Besichtigungen und
Uberpriifungen durchgefihrt werden kénnen; die
theoretischen und die praktischen Vorarbeiten fur
solche Zugangsmdglichkeiten sollen bereits im Ent-
wurfsstadium des Schiffes erbracht werden.

1.2 Beim Entwurf und Bau von Schiffen soll in
angemessener Weise bedacht werden, wie sie
wahrend ihrer Nutzungsdauer von Inspektoren des
Flaggenstaates und von Besichtigern der Klassifika-
tionsgesellschaft besichtigt werden und welche
Méglichkeiten die Besatzung haben wird, den Zu-
stand des Schiffes zu Uberwachen. Ohne ausrei-
chende Zugangsméglichkeiten kann sich der bauli-
che Zustand des Schiffes unbemerkt verschlechtern
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und es kénnen erhebliche strukturelle Méngel auftre-
ten. Um die gesamte planmaBige Einsatzzeit des
Schiffes abzudecken, bedarf es eines gesamtheit-
lichen Vorgehens bei Entwurf und Instandhaltung.

1.3 Um diesem Problem zu begegnen, hat die Or-
ganisation die vorliegenden Technischen Vorschriften
fir Zugangsmaglichkeiten zu Uberpriifungszwecken
(im folgenden die ,Technischen Vorschriften“ ge-
nannt) erstellt, die dazu dienen sollen, die eingehen-
den Uberpriifungen und Dickenmessungen der schiff-
baulichen Verbande nach SOLAS-Regel II-1/3-6 mit
dem Titel ,Zugang zu und innerhalb von Raumen im
Ladungsbereich von Oltankschiffen und Massengut-
schiffen” zu erleichtern. Die Technischen Vorschriften
gelten nicht fir die Ladungstanks von kombinierten
Chemikalien-/Oltankschiffen, die dem IBC-Code
unterliegen.

1.4 Dauerhaften Zugangsmaoglichkeiten, die schon
vom Entwurf her Bestandteile der schiffbaulichen Ver-
bénde selbst sind, ist der Vorzug zu geben; die Ver-
waltungen durfen zur Erleichterung solcher Lésungen
in gewissen Grenzen Abweichungen von den vorlie-
genden Vorschriften gestatten.

2 Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke der vorliegenden Technischen Vor-
schriften gelten zusétzlich zu den im SOLAS-Uberein-
kommen von 1974 in seiner jeweils geltenden Fas-
sung sowie zu den in EntschlieBung A.744(18) in
seiner jeweils geltenden Fassung enthaltenen Be-
griffsbestimmungen die nachstehend aufgefiuhrten:

.1 Der Ausdruck ,Sprosse“ bezeichnet die
Trittflache einer senkrecht verlaufenden Lei-
ter oder eine Trittflache an einer senkrecht
verlaufenden Flache.

.2 Der Ausdruck ,Trittstufe* bezeichnet die
TrittflAche einer schrag verlaufenden Leiter
oder die Trittflaiche an einer senkrecht ver-
laufenden Zugangso&ffnung.

.3 Der Ausdruck ,Absatz” bezeichnet bei einer
schrag verlaufenden Leiter die tatsdchliche
Gestell-Lange einer solchen Leiter. Bei einer
senkrecht verlaufenden Leiter bezeichnet
dieser Ausdruck den Abstand zwischen zwei
Stehplattformen.

4 Der Ausdruck ,Stringer” bezeichnet
.1 den Holm einer Leiter oder

.2 die ausgesteifte waagerecht verlaufende
Beplattung, die auf einer Seitenwand,
auf Quer- und/oder auf Langsschotten in
einem Raum angebracht ist. Bei Ballast-
tanks von weniger als 5m Breite, die
doppelwandige Raume bilden, wird die
waagerechte Beplattung als Stringer
und als dauerhafte ldngs verlaufende
Zugangsmoglichkeit gewertet, sofern sie
entlang von Rahmen oder Aussteifungen
an einer Seitenwand oder einem Langs-
schott eine durchgehende Passierbreite
von 600 mm oder mehr bietet. Werden
Offnungen in der Seitenbeplattung
als dauerhafte Zugangsmdéglichkeit
benutzt, so sind sie mit einem Schutzge-

lander oder mit Gitterrosten zu verse-
hen, um so ein sicheres Begehen des
Gestells oder einen sicheren Zugang zu
jedem Querspant zu ermdglichen.

.5 Der Ausdruck ,senkrecht verlaufende Leiter”
bezeichnet eine Leiter, deren Neigungswin-
kel zwischen 70 Grad und 90 Grad liegt. Eine
senkrecht verlaufende Leiter darf nicht um
mehr als 2 Grad verwunden sein.

.6 Der Ausdruck ,Hindernisse im Hohenprofi
bezeichnet die Bauteile des Decks oder der
Beplattung (insbesondere Aussteifungen)
Uber einer Zugangsmdglichkeit.

.7 Der Ausdruck , Abstand zur Decksuntersei-
te* bezeichnet den freien Raum unter einer
Beplattung.

.8 Der Ausdruck ,Dwarsdeck” bezeichnet die
Querfldche des Hauptdecks, die innenbords
und zwischen den Lukensillen gelegen ist.

3 Technische Vorschriften

3.1 Die schiffbaulichen Verbande, die den einge-
henden Uberpriifungen und Dickenmessungen des
Schiffskdrpers nach SOLAS-Regel 11-1/3-6 unterlie-
gen, sind mit Ausnahme derjenigen in Doppelboden-
rdaumen entsprechend den Festlegungen in Tabelle 1
beziehungsweise 2 mit einer dauerhaften Zugangs-
méglichkeit zu versehen. Im Falle von Oltankschiffen
und von Wasserballastseitentanks von Erzfrachtern
dirfen zulassige andersartige Verfahren in Kombina-
tion mit der fest eingebauten dauerhaften Zugangs-
moglichkeit verwendet werden, sofern der bauliche
Zustand dieser Kombination es gestattet, dass sie ge-
fahrlos und wirksam benutzt werden kann.

3.2 Alle dauerhaften Zugangsmadglichkeiten sollen
so weit wie méglich in den schiffbaulichen Verbanden
integriert sein; dadurch soll ihre eigene Widerstands-
fahigkeit und gleichzeitig sichergestellt sein, dass sie
zur Gesamtfestigkeit des Schiffskdrpers beitragen.

3.3 Bilden erhdhte Laufgange einzelne Abschnitte
einer dauerhaften Zugangsmdéglichkeit, so missen
diese eine lichte Mindestbreite von 600 mm aufweisen
— dies gilt nicht fir das Umgehen senkrechter Span-
ten, wo die lichte Mindestbreite auf 450 mm verringert
sein darf — und missen mit Gelandern versehen sein,
die sich Uber die gesamte Lange der offenen Seite er-
strecken. Bilden Bauteile mit Gefalle einen Teil der Zu-
gangsmaoglichkeit, so missen diese rutschfest ausge-
fihrt sein. Geldnder missen 1000 mm hoch sein,
einen Handlauf und einen Zwischendurchzug in
500 mm Héhe haben und von widerstandsféhiger
Bauweise sein. Der Abstand zwischen Gelanderstit-
zen soll nicht mehr als 3m betragen.

3.4 Der Zugang zu dauerhaften Zugangsmaoglich-
keiten und zu senkrechten Offnungen vom Schiffs-
boden aus ist mit Hilfe von leicht zuganglichen Lauf-
gangen, Leitern oder Trittstufen zu gewdéhrleisten.
Trittstufen missen mit seitlichen Stutzen fur den FuB
versehen sein. Sind die Sprossen von Leitern vor einer
senkrecht verlaufenden Flache angebracht, so muss
der Abstand von der Sprossenmitte zu dieser Flache
mindestens 150 mm betragen. Sind senkrecht verlau-
fende Mannlécher héher als 600 mm Uber der Lauf-
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hohe angeordnet, so ist der Zugang mittels Trittstufen
und Handgriffen zu erleichtern und es miissen auf
beiden Seiten Stehplattformen angeordnet sein.

3.5 Dauerhaft angebrachte schrag verlaufende Lei-
tern missen einen Neigungswinkel von weniger als
70 Grad aufweisen. In einem Abstand von 750 mm
von der Leiterschriage durfen nirgendwo Hindernisse
vorhanden sein, abgesehen davon, dass auf Hohe ei-
ner Offnung dieser lichte Abstand auf 600 mm verrin-
gert sein darf. Zum Ausruhen sind Standflachen von
ausreichenden Abmessungen vorzusehen, normaler-
weise in einer senkrechten Hohe von héchstens 6 m.
Leitern und Handlaufe miissen aus Stahl oder aus ei-
nem gleichwertigen Werkstoff von ausreichender Bie-
ge- und Verwindungsfestigkeit gefertigt und mit Stre-
ben sicher an einem festen Bauteil angebracht sein.
Durch die Art der Anbringung und die Lange der Stre-
ben ist sicherzustellen, dass Vibrationen so weit
verringert werden, wie dies praktisch mdéglich ist. Die
Konstruktion und die Anordnung von Leitern in La-
derdumen miissen so beschaffen sein, dass Schwie-
rigkeiten beim Ladungsumschlag nicht vergréBert
werden und das Risiko einer Beschadigung durch
Umschlagsgeschirr auf das geringstmdégliche MaB
verringert wird.

3.6 Die Breite zwischen den Holmen von schrag
verlaufenden Leitern darf nicht weniger als 400 mm
betragen. Die Trittstufen missen in gleichméBigen
senkrechten Abstanden angeordnet sein, die zwi-
schen 200 mm und 300 mm betragen. Wird Stahl ver-
wendet, so miissen die Trittstufen aus zwei quadrati-
schen Stangen bestehen, die einen Querschnitt von
mindestens 22 mm mal 22 mm haben und so ange-
bracht sind, dass sie eine waagerechte Trittflache bil-
den, wobei die Kanten nach oben zeigen. Die Trittstu-
fen missen durch die seitlichen Holme gefihrt und
mittels doppelter durchgehender SchweiBnaht mit
diesen verschweilt sein. Alle schrdg verlaufenden Lei-
tern missen auf beiden Seiten mit Handldufen von
widerstandsféahiger Bauweise versehen sein, die in ei-
nem passenden Abstand oberhalb der Trittstufen an-
geordnet sein missen.

3.7 Breite und Bauweise von senkrecht und spiral-
formig verlaufenden Leitern sollen internationalen
oder innerstaatlichen Normen entsprechen, die von
der Verwaltung akzeptiert werden.

3.8 Freistehende ortsbewegliche Leitern dirfen
nicht Ianger als 5m sein.
3.9 Anstelle der oben genannten Zugangsmaglich-
keiten kommen wahlweise unter anderem auch die
nachstehenden in Betracht:

.1 Hydraulikarme mit einem standfesten Unter-
bau;
Hebebiihnen;
GerUste;
FloBe;
Roboterarme oder ferngesteuerte Fahrzeuge

(ROV);

.6 ortsbewegliche Leitern von mehr als 5m
Lange (diese dirfen jedoch nur dann benutzt
werden, wenn sie mit einer mechanischen
Vorrichtung zur Sicherung des oberen Leiter-
endes versehen sind);

ok ow o

.7 sonstige von der Verwaltung zugelassene
und flr sie akzeptable Zugangsmdglichkei-
ten.

Die Verfahren fiir den sicheren Betrieb solcher Zu-
gangsmaoglichkeiten, fur inr Aufstellen in den Raumen,
ihren Abbau aus den Raumen und ihr Verschieben
innerhalb der Raume missen im ,Handbuch tber den
Zugang zu den schiffbaulichen Verbanden® (,Ship
Structure Access Manual®) deutlich beschrieben sein.

3.10 Erfolgt der Zugang zu einem Raum durch waa-
gerecht verlaufende Offnungen, Luken oder Mann-
l6cher, so muss deren lichte Offnung mindestens
600 mm mal 600 mm groB sein. Muss der Zugang zu
einem Laderaum durch die Ladeluke erfolgen, so
muss das obere Ende der Leiter so nahe wie méglich
am Lukenstll anliegen. Als Zugang dienende Luken-
stlle mit einer H6he von mehr als 900 mm miissen
auBerdem an der AuBenseite Stufen haben, die in Ver-
bindung mit der Leiter stehen.

3.11 Erfolgt der Zugang zu einem Raum durch senk-
recht verlaufende Offnungen oder Mannlécher in
Schlagschotten, Boéden, Tragern oder Rahmenspan-
ten, die einen Durchgang durch die gesamte Lange
und Breite des Raumes ermdglichen, so muss deren
lichte Offnung mindestens 600 mm mal 800 mm grofB
sein und darf nicht mehr als 600 mm Gber Laufhdhe
liegen, sofern nicht Gitterroste oder sonstige Vorrich-
tungen vorgesehen sind, auf denen die FiiBe abge-
stiitzt werden kénnen.

3.12 Im Falle von Oltankschiffen mit einer Tragfahig-
keit von weniger als 5000 Tonnen kann die Verwal-
tung unter besonderen Umsténden geringere Abmes-
sungen fur die Offnungen nach den Ziffern 3.10 und
3.11 genehmigen, sofern der Verwaltung Cberzeu-
gend nachgewiesen werden kann, dass sich solche
Offnungen durchqueren lassen und ein Verletzter
durch sie hindurch geborgen werden kann.

3.13 Im Falle von Massengutschiffen gelten fir die als
Zugang dienenden Leitern zu Laderdumen und son-
stigen Rdumen folgende Regelungen:

.1 Betragt der senkrechte Abstand zwischen den
Oberkanten angrenzender Decks oder Zwi-
schendecks und dem Boden des Laderaums
nicht mehr als 6m, so kann entweder eine
senkrecht oder eine schrag verlaufende Leiter
benutzt werden.

.2 Betragt der senkrechte Abstand zwischen den
Oberkanten angrenzender Decks oder Zwi-
schendecks und dem Boden des Laderaums
mehr als 6m, so kdnnen an einem Ende des
Laderaums entweder eine schrag verlaufende
Leiter oder eine Reihe schrag verlaufender Lei-
tern benutzt werden. Dabei gilt, dass die am
weitesten oben gelegenen 2,5m eines Lade-
raums frei von Hindernissen im Héhenprofil
sein mussen; dort und auf den am weitesten
unten gelegenen 6 m dirfen auch senkrecht
verlaufende Leitern benutzt werden, sofern der
senkrecht verlaufende Abschnitt der schrag
verlaufenden Leiter oder Leitern, durch den die
senkrecht verlaufenden Leitern miteinander
verbunden werden, nicht weniger als 2,5m be-
tragt.
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Die zweite Zugangsmdglichkeit am anderen
Ende des Laderaums kann aus einer Reihe
versetzt angeordneter senkrecht verlaufen-
der Leitern bestehen, die Uiber eine oder
mehrere mit den Leitern verbundene Steh-
plattformen verfligen, die in einem senkrech-
ten Abstand voneinander von nicht mehr als
6m und nach einer Seite der Leiter hin
verschoben angeordnet sind. Aneinander
angrenzende Leiterabschnitte sollen um
mindestens eine Leiterbreite seitlich gegen-
einander versetzt sein. Der am weitesten
oben gelegene Einstiegsabschnitt der Leiter,
der unmittelbar am Laderaum angeordnet
ist, soll Giber eine Lange von 2,5 m senkrecht
verlaufen, frei von Hindernissen im Hohen-
profil sein und Uber eine mit der Leiter ver-
bundene Stehplattform verflugen.

.3 Als Zugangsméoglichkeit zu Seitenhochtanks

kann eine senkrecht verlaufende Leiter ver-
wendet werden, wenn der senkrechte Ab-
stand zwischen dem Deck und der l&ngs ver-
laufenden Zugangsméglichkeit in den Tank
oder dem Stringer oder aber dem Boden des
Raumes unmittelbar unterhalb des Eingangs
weniger als 6 m betragt. Der vom Deck aus
gesehen am weitesten oben gelegene Ein-
stiegsabschnitt der senkrecht verlaufenden
Leiter in den Tank soll Gber eine Lange von
2.5m senkrecht verlaufen, frei von Hinder-
nissen im Hohenprofil sein und - sofern er
nicht innerhalb dieser senkrecht verlaufen-
den Strecke zu der langs verlaufenden Zu-
gangsmdglichkeit, zu dem Stringer oder zu
dem Boden fihrt — Uber eine mit der Leiter
verbundene Stehplattform verfligen, die
nach einer Seite der senkrecht verlaufenden
Leiter hin verschoben ist.

Soweit nicht nach Ziffer 3 etwas anderes zu-
lassig ist, soll fir den Zugang zu einem Tank
eine schrag verlaufende Leiter oder eine
Kombination von Leitern verwendet werden,
wenn der senkrechte Abstand zwischen dem
Deck und einem Stringer unmittelbar unter-
halb des Eingangs, zwischen den Stringern
oder zwischen dem Deck oder einem Strin-
ger und dem Boden des Raumes unmittelbar
unterhalb des Eingangs mehr als 6 m be-
tragt.

In einem Fall nach Ziffer 4 soll der vom Deck
aus gesehen am weitesten oben gelegene
Einstiegsabschnitt einer senkrecht verlau-
fenden Leiter, der den Zugang zu einem
Tank ermdglicht, Uber eine Ladnge von 2,5m
senkrecht verlaufen, frei von Hindernissen im
Hohenprofil sowie mit einer Stehplattform
verbunden sein und seine Fortsetzung in
Form einer schrag verlaufenden Leiter fin-
den. Die einzelnen Absétze schrag verlau-
fender Leitern sollen nicht mehr als 9m ech-
ter Lange aufweisen und die senkrechte
Héhe soll normalerweise nicht mehr als 6m
betragen. Der am weitesten unten gelegene
Abschnitt der Leitern darf (iber eine Lange

von nicht weniger als 2,5m senkrecht ver-
laufen.

.6 Im Falle von doppelwandigen Rdumen von
weniger als 2,5 m Breite darf der Zugang zu
dem betreffenden Raum Uber senkrecht ver-
laufende Leitern erfolgen, die Uber eine oder
mehrere mit der Leiter verbundene Steh-
plattformen verfigen, welche in einem senk-
rechten Abstand voneinander von nicht
mehr als 6m und nach einer Seite der senk-
recht verlaufenden Leiter hin verschoben an-
geordnet sind. Aneinander angrenzende Lei-
terabschnitte sollen um mindestens eine
Leiterbreite seitlich gegeneinander versetzt
sein.

.7 Anstelle von schrag verlaufenden Leitern
gelten wahlweise auch spiralférmig verlau-
fende Leitern als annehmbar. In diesem Fal-
le kbnnen auch die am weitesten oben gele-
genen 2,5m spiralférmig verlaufen und
brauchen nicht in eine senkrechte Leiter
Giberzugehen.

3.14 Der vom Deck aus gesehen am weitesten oben
gelegene Einstiegsabschnitt einer senkrecht verlau-
fenden Leiter, der den Zugang zu einem Tank ermog-
licht, soll Gber eine Lange von 2,5 m senkrecht verlau-
fen, frei von Hindernissen im Hohenprofil sein und
Uiber eine mit der Leiter verbundene Stehplattform
verfligen, die nach einer Seite der senkrecht verlau-
fenden Leiter hin verschoben ist. Die senkrecht ver-
laufende Leiter kann in einem Bereich zwischen 1,6 m
und 3m unterhalb der Decksstruktur verlaufen, wenn
sie zu einer langs oder dwars verlaufenden dauerhaf-
ten Zugangsmdglichkeit fiihrt, die innerhalb dieses
Bereichs angebracht ist.

Tabelle 1 - Zugangsméglichkeiten fir Ballast- und
Ladetanks von Oltankschiffe

1 Wasserballasttanks (mit |2 Wasserballast-Seitentanks
Ausnahme der in der rechten | mit weniger als 5 m Breite,
Spalte genannten Tanks) die doppelwandige Raume
sowie (I-Ladetanks bilden, sowie deren Doppel-
bodenseitentanks

Zugang zu Bauteilen unter Deck und zu senkrecht
verlaufenden Bauteilen

1.1 BeiTanks mit einer Hohe von 2.1  Bei doppelwandigen Raumen

6m und dariiber sind standige
Zugangsmoglichkeiten nach Maf-
gabe der Nummern .1 bis .6 vor-
zusehen:

.1 durchgehend angeordne-
te, dauerhafte Zugénge quer-
schiffs an jedem Querschott
an der ausgesteiften Flache,
und zwar in einem Abstand
von mindestens 1,6m und
hochstens 3m unterhalb der
Decksunterseite;

oberhalb des Schnittpunktes des
waagerecht verlaufenden oberen
Stringers des Doppelbodenseiten-
tanks mit der AuBenhaut sind stén-
dige Zugangsmdglichkeiten nach
MaBgabe der Nummern .1 bis .3
vorzusehen:
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.2 mindestens eine durchge- .1 Betrdgt der senkrechte in Ziffer 3.9 der Technischen | 2.2.2 Wahlweise kann die durchge-
hende langs verlaufende dau- Abstand zwischen dem waa- Vorschriften vorgesehen wer- | hende langs verlaufende Zugangs-
erhafte Zugangmaglichkeit auf gerecht verlaufenden oberen den. moglichkeit stattdessen in einem
jeder Seite des Tanks. Eine Stringer und der Decksunter- Mindestabstand von 1,2m unter-

1.2 Bei Tanks mit einer Hohe von | halb der Oberkante der lichten Off-

dieser Zugangsmaglichkeiten
muss in einem Abstand von
mindestens 1,6 m und héch-
stens 6m unterhalb der
Decksunterseite, die andere in
einem Abstand von mindes-
tens 1,6 m und hichstens 3m
unterhalb der Decksunterseite
angeordnet sein;

.3 eine Zugangsmdglichkeit
zwischen den in den Num-
mern .1 und .2 aufgefiihrten
Zugangsmaglichkeiten sowie
vom Hauptdeck zu Zugangs-
maoglichkeit .1 oder .2.;

4 fiirden Zugang zu den
Querspanten sind durchgehen-
de l&ngs verlaufende dauer-
hafte Zugangsmaglichkeiten
vorzusehen, die in ein Bauteil
an der ausgesteiften Flache
eines Langsschotts integriert
sind und mdglichst in dersel-
ben Richtung verlaufen wie die
waagerecht verlaufenden Tré-
ger von Querschotten. Eine
Ausnahme hiervon gilt, wenn
fiir Uberpriifungen auf mittlerer
Hohe auf der obersten Steh-
plattform Armaturen zur Ver-
wendung alternativer Zugangs-
moglichkeiten nach der
Begriffsbestimmung in Ziffer
3.9 der Technischen Vorschrif-
ten dauerhaft angebracht sind;

.5 im Falle von Schiffen mit
Quertrégern, die in einer Hihe
von 6m oder mehr oberhalb
eines Tankbodens verlaufen,
eine quer verlaufende dauer-
hafte Zugangsmaglichkeit auf
den Quertrdgern, mittels derer
die Uberpriifung der ausbau-
chenden Kniebleche der Quer-
tréger auf beiden Seiten des
Tanks maglich ist (mit Zugang
von einer der l&dngs verlaufen-
den dauerhaften Zugangsmog-
lichkeiten nach Nummer 4);

.6 im Falle von kleinen Schif-
fen konnen abweichend von
der Vorschrift nach Nummer .4
fiir Ol-Ladetanks mit einer Hé-
he von weniger als 17 m alter-
native Zugangsmadglichkeiten
nach der Begriffsbestimmung

seite 6m oder mehr, so ist
liber die gesamte Lange des
Tanks eine durchgehende
langs verlaufende dauerhafte
Zugangsmdglichkeit vorzuse-
hen, die einen Durchgang
durch Querrahmen gestattet,
die in einem Abstand von
mindestens 1,6 m und héch-
stens 3m unterhalb der
Decksunterseite angeordnet
sind; auBerdem muss an je-
dem Ende des Tanks eine
senkrechte Zugangsleiter an-
geordnet sein;

.2 durchgehende langs
verlaufende dauerhafte und
in die schiffbaulichen Verban-
de integrierte Zugangsmag-
lichkeiten in einem senkrech-
ten Abstand von hchstens
6m;

.3 beplattete Stringer
miissen maglichst in dersel-
ben Richtung verlaufen wie
die waagerecht verlaufenden
Trager von Querschotten.

2.2 Bei Doppelbodenseitentanks,
bei denen der senkrechte Abstand
vom Tankboden zum Schnittpunk-
tes des waagerecht verlaufenden
obersten Stringers des Doppelbo-
denseitentanks mit der AuBenhaut
6m und mehr betrigt, ist iiber die
gesamte L&nge des Tanks eine
langs verlaufende dauerhafte Zu-
gangmaglichkeit vorzusehen. Diese
soll {iber eine senkrecht verlaufende
dauerhafte Zugangsmdglichkeit an
allen Enden des Tanks zugénglich
sein.

2.2.1 Die langs verlaufende durch-
gehende dauerhafte Zugangsmog-
lichkeit darf nur in einem Abstand
von mindestens 1,6 m und hich-
stens 3m von der Oberkante der
Doppelbodenseitentanks ange-
bracht sein. Dabei kann eine Steh-
plattform, die in Héhe des Rahmen-
spants als Verldngerung der langs
verlaufenden durchgehenden
dauerhaften Zugangsmdglichkeit
dient, benutzt werden, um zu den
als ,kritische Bereiche" eingestuf-
ten schiffbaulichen Verbanden zu
gelangen.

weniger als 6 m kénnen anstelle von
dauerhaften Zugangsmdglichkeiten
alternative Zugangsmaglichkeiten
nach der Begriffsbestimmung in
Ziffer 3.9 der Technischen Vor-
schriften verwendet werden.

nung des Rahmentrégers ange-
bracht werden, so dass tragbare
Zugangsmaoglichkeiten benutzt wer-
den kdnnen, um die als ,kritische
Bereiche* eingestuften schiffbau-
lichen Verbinden zu erreichen.

Vorpiektanks

1.3 Im Falle von Vorpiektanks mit
einer Tankhohe von 6 m oder mehr in
Hohe der Mittellinie des Kollisions-
schotts ist eine geeignete Zugangs-
maglichkeit vorzusehen, um einen
Zugang zu kritischen Bereichen wie
den Bauteilen an der Decksuntersei-
te, den Stringern, dem Kollisions-
schott und den Bauteilen an der Sei-
tenbeplattung, zu ermdglichen.

1.3.1 Stringer in einem senkrechten
Abstand von weniger als 6 m von der
Decksunterseite oder ein Stringer
unmittelbar dariiber gelten in Kombi-
nation mit tragharen Zugangsmog-
lichkeiten als geeigneter Zugang.

1.3.2 Betrdgt der senkrechte Ab-
stand zwischen der Decksunterseite
und den Stringern, zwischen zwei
Stringern oder zwischen dem am
weitesten unten gelegenen Stringer
und dem Tankboden 6 m oder
mehr, so sind alternative Zugangs-
maglichkeiten nach der Begriffsbe-
stimmung in Ziffer 3.9 der Techni-
schen Vorschriften vorzusehen.

2.3  Betrédgt der senkrechte Ab-
stand nach Absatz 2.2 weniger als
6m, so kdnnen anstelle von dauer-
haften Zugangsmdglichkeiten alter-
native Zugangsmdglichkeiten nach
der Begriffsbestimmung in Ziffer 3.9
der Technischen Vorschriften oder
aber tragbhare Zugangsmaoglichkei-
ten benutzt werden. Zur einfacheren
Handhabung der alternativen
Zugangsmdglichkeiten sind reihen-
weise angeordnete Offnungen in
den waagerecht verlaufenden Strin-
gern vorzusehen. Diese Offnungen
miissen einen ausreichend groBen
Durchmesser aufweisen und mit
geeigneten Schutzgeldndern
gesichert sein.

Tabelle 2 - Zugangsmdglichkeiten fiir
Massengutschiffe*

1 Laderdume

2 Ballasttanks

Zugang zu den Bauteilen an
der Decksunterseite

1.1 An beiden Seiten des Dwars-
decks sowie in der Nahe der Mitt-
schiffslinie sind dauerhafte Zu-
gangsmoglichkeiten als Zugang zu
den Bauteilen an der Decksunter-
seite vorzusehen. Jede Zugangs-
maoglichkeit muss vom Laderaum-
zugang oder unmittelbar vom
Hauptdeck zugénglich sowie in
einem Abstand von mindestens
1,6 m und hochstens 3 m unterhalb
des Decks angebracht sein.

Seitenhochtanks

2.1  Bei jedem Seitenhochtank,
dessen Hihe 6 m und mehr betrégt,
ist entlang der Seitenbeplattung
eine l&ngs verlaufende durchge-
hende dauerhafte Zugangsmaglich-
keit vorzusehen, die in einem Ab-
stand von mindestens 1,6 m und
hdochstens 3m unterhalb des Decks
angebracht und mit einer senkrecht
verlaufenden Zugangsleiter in der
Néhe jedes Zugangs zu diesem
Tank versehen ist.

* Bei Erzfrachtern sind in Ubereinstimmung mit den geltenden Ab-
schnitten der Tabelle 1 dauerhafte Zugangsmaoglichkeiten in Seiten-

ballasttanks vorzusehen.
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1.2 Eine dwars verlaufende, dau-
erhafte Zugangsmaglichkeit, die in
einem Abstand von mindestens
1,6m und hdchstens 3m unterhalb
des Dwarsdecks auf dem Quer-
schott angebracht ist, wird als
gleichwertig zur Regelung in Ziffer
1.1 akzeptiert.

1.3 Der Zugang zu der dauerhaf-
ten Zugangsmdglichkeit zu den
Bauteilen an der Decksunterseite
des Dwarsdecks kann auch iiber
den oberen Schottstuhl erfolgen.

1.4 Bei Schiffen, die Querschotte
mit vollstdndigen oberen Schott-
stilhlen haben, so dass ein Zugang
vom Hauptdeck aus und damit die
Uberwachung aller Rahmen und
Spanten von innen her méglich ist,
ist keine dauerhafte Zugangsmag-
lichkeit zum Dwarsdeck erforder-
lich.

1.5  Als Zugang zu den Bauteilen
an der Decksunterseite des Dwars-
decks kénnen wahlweise stattdes-
sen auch bewegliche Zugangsmadg-
lichkeiten benutzt werden, wenn
der senkrechte Abstand zur Tank-
decke 17 m oder weniger betragt.

2.2 Sind keine Zugangsluken
durch die Querspanten in einem Ab-
stand von hdochstens 600 mm vom
Tankboden vorgesehen und weisen
die Rahmenspanten an der Seiten-
beplattung und an der schrégen Be-
plattung eine Rahmenhghe von
mehr als 1 m auf, so sind Sprossen/
Griffstangen vorzusehen, um einen
sicheren Zugang Uber jeden Seiten-
rahmen zu gestatten.

2.3 Ander Endabteilung und an
der mittleren Abteilung jedes Tanks
sind drei dauerhafte Zugangsmog-
lichkeiten vorzusehen, die vom
Tankboden bis zur Schnittlinie der
schrég verlaufenden Beplattung mit
dem Lukenlangstrager reichen. Ist
ein langs verlaufendes Bauteil vor-
handen, so kann es als Teil dieser
Zugangsmadglichkeit verwendet wer-
den, sofern es an der schrag verlau-
fenden Beplattung angebracht ist.

2.4  Bei Seitenhochtanks, deren
Hohe weniger als 6 m betragt, kon-
nen anstelle der dauerhaften
Zugangsmaglichkeit alternative
Zugangsmaglichkeiten nach der
Begriffshestimmung in Ziffer 3.9
der Technischen Vorschriften ver-
wendet werden.

Zugang zu senkrechten
Bauteilen

1.6 Inallen Laderdumen sind dau-
erhafte senkrechte Zugangsmaoglich-
keiten vorzusehen und in den
Schiffskdrper einzubauen, um eine
Uberpriifung von mindestens 25 %
der Gesamtzahl der Laderaumspan-
ten an Backbord und Steuerbord zu
ermdglichen; diese Zugangsmaéglich-
keiten miissen gleichmaBig liber den
Laderaum verteilt sein, einschlieBlich
der beiden Enden an den Querschot-
ten. Auf keinen Fall diirfen bei dieser
Anordnung weniger als 3 dauerhafte,
senkrechte Zugangsmaglichkeiten an
jeder Seite (am vorderen und hinte-
ren Ende des Laderaums sowie in
der Mitte seiner Ldngsausdehnung)
vorhanden sein, Dauerhafte senk-
rechte Zugangsmaglichkeiten, die
zwischen zwei nebeneinander lie-
genden Laderaumspanten ange-
bracht sind, gelten als Zugang zur
Uberpriifung beider Laderaumspan-
ten. Um iiber die schrage Beplattung
der unteren Doppelbodenseitentank
einen Zugang zu schaffen, kann eine
tragbare Zugangsmadglichkeit ver-
wendet werden.

Doppelbodenseitentanks

2.5 Beijedem Doppelbodensei-
tentank, dessen Hohe 6 m und mehr
hetrdgt, ist entlang der Seitenbe-
plattung eine léngs verlaufende,
durchgehende, dauerhafte Zu-
gangsmaglichkeit vorzusehen, die
in einem Abstand von mindestens
1,2m unterhalb der hdchsten Stelle
der lichten Offnung des Seitenrah-
mens angebracht und mit einer
senkrecht verlaufenden Zugangs-
leiter in der Nahe jedes Zugangs zu
diesem Tank versehen ist.

2.5.1 Anjedem Ende des Tanks ist
zwischen der lidngs verlaufenden,
durchgehenden, dauerhaften Zu-
gangsmdglichkeit und dem Boden
des Raumes eine Zugangsleiter vor-
zusehen.

2.5.2 Wahlweise kann die langs
verlaufende, durchgehende, dauer-
hafte Zugangsmaglichkeit stattdes-
sen in einem Abstand von mindes-
tens 1,6 m unterhalb der
Decksunterseite durch die obere
Spantenbeplattung oberhalb der

1.7 Zusatzlich sind tragbare oder
ortshewegliche Zugangsmaglich-
keiten fiir den Zugang zu den rest-
lichen Laderaumspanten bis zu
deren oberen Stiitzplatten und
Querschotten zu verwenden.

1.8  Anstelle der nach Ziffer 1.6
vorgeschriebenen dauerhaften Zu-
gangsmadglichkeit diirfen fur den
Zugang zu Laderaumspanten bis zu
deren oberer Stiitzplatte tragbare
oder ortsbewegliche Zugangsmag-
lichkeiten verwendet werden. Diese
Zugangsmaoglichkeiten missen an
Bord mitgefiihrt werden und sofort
verwendungsbereit sein.

1.9 Die Breite senkrecht verlau-
fender Leitern fiir den Zugang zu
Laderaumspanten muss mindestens
300mm (zwischen den Holmen ge-
messen) betragen.

1.10 Es ist zuldssig, wenn fir die
Uberpriifung der Seitenspanten von
Laderdumen bei einwandiger Bau-
weise nur eine einzige senkrecht
verlaufende Leiter von mehr als 6m
Lange vorhanden ist.

1.11 Bei doppelwandiger Bau-
weise sind fiir die Uberpriifung der
Flachen in den Laderdumen keine
senkrecht verlaufende Leitern vor-
geschrieben. Die Uberpriifung die-
ser Bauteile soll aus dem Inneren
des Doppelwandraumes heraus er-
folgen.

lichten Offnung des Seitenrahmens
gefiihrt werden, sofern die Uber-
priifung der als ,kritische Bereiche"
eingestuften schiffbaulichen Ver-
béande durch eine solche Anordnung
erleichtert wird. Ein verbreiterter
Langsrahmen kann als Lauffldche
verwendet werden.

2.5.3 Im Falle von Massengutschif-
fen mit doppelwandiger AuBenhaut
diirfen die langs verlaufenden,
durchgehenden, dauerhaften Zu-
gangsmaglichkeiten innerhalb eines
Abstandes von 6 m von dem Radius
der gekriimmten Kimmplate ange-
bracht werden, sofern sie in Kombi-
nation mit alternativen Verfahren
verwendet werden, um einen Zugang
zum oberen Knickpunkt des Doppel-
bodenseitentanks zu schaffen.

2.6  Sind keine Zugangsluken
durch die Querrahmen in einem Ab-
stand von 600 mm vom Tankboden
vorgesehen und liegen die Spanten-
ringe an der Seiten- und der schra-
gen Beplattung in einer Hohe von
mehr als 1m, so sind Sprossen/
Griffstangen vorzusehen, um einen
sicheren Zugang iber jeden Quer-
spanten-Rahmenring zu gestatten.

2.7 Bei Doppelbodenseitentank,
deren Hohe weniger als 6m betragt,
konnen anstelle der dauerhaften
Zugangsmoglichkeit alternative Zu-
gangsmaglichkeiten nach der Be-
griffsbestimmung in Ziffer 3.9 der
Technischen Vorschriften oder aber
tragbare Zugangsmaglichkeiten
verwendet werden. Die Einsatzfa-
higkeit dieser Zugangsmadglichkei-
ten mlissen nachgewiesen werden
und in den Bereichen, in denen sie
eingesetzt werden sollen, sofort
verwendungsbereit sein.

Doppelwandige Seitentanks

2.8  Essind dauerhafte Zugangs-
maglichkeiten nach MaBgabe der
einschldgigen Abschnitte von Tabel-
le 1 vorzusehen.

Vorpiektanks

2.9 Im Falle von Vorpiektanks mit
einer Tankhéhe von 6 m oder mehr
in Hohe der Mittellinie des Kolli-
sionsschotts ist eine geeignete Zu-
gangsmdglichkeit vorzusehen, um
einen Zugang zu kritischen Berei-
chen wie den Bauteilen an der
Decksunterseite, den Stringern,
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dem Kollisionsschott und den Bau-
teilen an der Seitenbeplattung, zu
ermoglichen.

2.9.1 Stringer in einem senkrechten
Abstand von weniger als 6m von der
Decksunterseite oder ein Stringer
unmittelbar dariiber gelten in Kembi-
nation mit tragbaren Zugangsmag-
lichkeiten als geeigneter Zugang.

2.9.2 Betragt der senkrechte Ab-
stand zwischen der Decksunterseite
und den Stringern, zwischen zwei
Stringern oder zwischen dem am
weitesten unten gelegenen Stringer
und dem Tankboden 6 m oder mehr,
so sind alternative Zugangsmdaglich-
keiten nach der Begriffsbestimmung
in Ziffer 3.9 der Technischen Vor-
schriften vorzusehen.

(VKBI. 2006 S. 8)

Nr. 4 Schifferpatentpriifungen vor dem
Priifungsausschuss der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Mitte im Jahre

2006

Die Wasser- und Schifffahrtsdirektion Mitte, Am Water-
looplatz 5, 30169 Hannover, hat im Jahr 2006 folgende
Prifungstermine vorgesehen:

08. / 09. Marz 2006

e 07./08. Juni 2006

* 06./07. September 2006
e 06./07. Dezember 2006

Die Patentantrage mit allen erforderlichen Unterlagen
miissen mindestens vier Wochen vor dem jeweiligen Pri-
fungstermin beim

Wasser- und Schifffahrtsamt Minden
Am Hohen Ufer 1-3
32425 Minden

Tel.: 0571/6458-191

vorliegen.

Teilnahmeberechtigt an einer Prifung ist nur der Bewer-
ber, der eine schriftliche Aufforderung erhalten hat.

Bei Bedarf werden weitere Priifungstermine festgesetzt.

Hannover, den 8. Dezember 2005
SR-313.3/18

Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Mitte
Im Auftrag
Frank

(VkBI. 2006 S. 14)

Nr. 5 Priifungstermine der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Ost fiir das Jahr
2006 zum Erwerb von Befahigungs-
nachweisen der Binnenschifffahrt
und Erteilung von Befahigungsnach-
weisen der Binnenschifffahrt ohne

Priifung

1. Erteilung, Erweiterung und Erstreckung einer Fahr-
erlaubnis, einschlieBlich Erteilung und Erweiterung
von Streckenzeugnissen fir die Elbe, Saale, Oder und
die Untere Havel-WasserstraBe geméaB Binnenschif-
ferpatentverordnung vom 15. Dezember 1997

Mittwoch, den 22. Februar 2006
Mittwoch, den 26. April 2006
Mittwoch, den 28. Juni 2006
Mittwoch, den 27. September 2006
Mittwoch, den 29. November 2006

Prifungsort: Magdeburg (Dienstgeb&ude
der Wasser- und Schifffahrts-

direktion Ost)
Dauer der Prifung: jeweils von 8.00-16.00 Uhr

Antragstellung und

Informationen: Wasser- und Schifffahris-
direktion Ost
Gerhart-Hauptmann-Str. 16
39108 Magdeburg

Tel.: 0391/2887-3313

oder 3314

Ausnahmeregelung:

Zum Erwerb bzw. zur Erweiterung von Fahrfihrer-
scheinen mit Geltung auf BundeswasserstraBen im
Bezirk der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost wer-
den nach Bedarf Priifungstermine, Dauer der Prifung
und Priifungsorte gesondert festgelegt.

Die Antragstellung auf Durchfiihrung einer ,Fahr-
fhrerscheinpriifung” erfolgt an das jeweils zustandi-
ge Wasser- und Schifffahrtsamt.

Erteilung von Radarpatenten

Montag/Dienstag, den 03.
Montag/Dienstag, den 08.
Montag/Dienstag, den 12.
Montag/Dienstag, den 16.
Montag/Dienstag, den 13.
Montag/Dienstag, den 04.

und 04. April 2006

und 09. Mai 2006

und 13. Juni 2006

und 17. Oktober 2006
und 14. November 2006
und 05. Dezember 2006

Prifungsort: Lauenburg
Dauer der Priifung: jeweils von 8.00-16.00 Uhr

Antragstellung und
Information: Wasser- und Schifffahrtsamt
Lauenburg

Dornhorster Weg 52

21481 Lauenburg

Tel.: 04153/ 558-345, 348
oder 362

Fax: 04153/ 558-448




